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Q>4) PORTE-CYCLE ARRIERE AVEC EFFET TENAILLE. 

(57) La presents invention concerne un porte-cycle, des- 
tirTe a 6quiper un vShicule muni d'un dispositif d'attache de 
remorque, de caravane ou similaire, pr6sentant un crochet 
d'attelage a boule. 
Selon I'inventlon, le porte-cycle comporle au moins: 

- une plaque support, amovible par rapport au v^hicule, 
apte a etre interca!6 entre le dispositif d'attache de remor- 
que, de caravane ou similaire et le crochet d'attelage, 

- un cadre (5) amovible, articul6 et pliable, apte a mainte- 
nir au moins un cycle transversalement dans un plan sensi- 
blement vertical, derrfere le v6hicule, pr6sentant au moins 
deux bras (6), 

- des moyens (9) de fixation par blocage en tenaille dudit 
cadre (5), lors du d6ploiement de ce dernier, sur ladite pla- 
que support tel que ledit crochet d'attelage a boule soit d6- 
gag6 lorsque le porte-cycle est install sur le v6hicule afin 
d'autoriser simultandment I'attelage d'une remorque, cara- 
vane ou similaire. 
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J^^esente invention concerne 



La^resente invention concerne l^porte-cycle, 

notainraent apte a maintenir au moins un cycle 
transversalement dans un plan sensiblement vertical, 
derriere un vehicule. 
5 Bien que plus particulierement destinee a 

equiper un vehicule muni d ! un dispositif d' attache de 
remorque, de caravane ou similaire, presentant un crochet 
d'attelage a boule, la presente invention n'est toutefois 
pas limitee a de telles applications et elle trouvera son 

10 utilisation , par exemple, sur tous vehicules et/ou 
remorques presentant un dispositif d' attache constitue, par 
exemple, par une plaque. 

La presente invention trouvera ainsi son 
application, notamment dans le domaine de la construction 

15 d ! accessoires et d ' equipements pour vehicules ainsi que 
dans le domaine des transports d'objets. 

Afin de limiter, notamment, la prise au vent, 
et, par suite, la consommation energetique d'un vehicule, 
il est connu de transporter des cycles, transversalement, a 

20 l'arriere d'un vehicule. 

Pour cela, une premiere solution consiste en 
des plate-formes porte-bagages, fixees a l'arriere desdits 
vehicules, sur lesquels le cycle est pose sur ses roues. 
Une autre solution consiste a prevoir un berceau support 

25 amovible rapporte sur la carrosserie au moyen de sangles a 
crochets . 

De tels dispositif s sont lourds, compliques a 
monter ou a demonter, risquent pour certains d'endommager 
la carrosserie, et necessitent une place importante pour le 
30 rangement lorsqu'ils ne sont pas utilises. 

Pour pallier cette situation, les constructeurs 
ont ensuite imagine differents porte-cyles assujettis au 
dispositif d'attelage du vehicule. On connait, par exemple, 
des porte-cycles utilisant, comme moyens de fixation, la 
35 boule d'attelage de la bar re. Cette solution presente 
1 1 inconvenient d'interdire 1 1 utilisation simultanee porte- 
cycle et traction de remorque, caravane ou similaire. 

Le but de la presente invention est de proposer 
un porte-cycle qui pallie les inconvenients precites et 
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ili^sur le dispositif d'attachd^^j 



rlont la fixati^^sur le dispositif d ? attachd^^it assure de 
maniere satisf aisante afin d'eviter les risques de chute 
lors des trajets, meme en presence de vibrations et/ou de 
chocs de forte amplitude. 
5 Un autre but de la presente invention est de 

proposer un porte-cycle dont le montage et/ou le demontage 
sur le dispositif d' attache d'un vehicule soit aise. 

Un autre but de la presente invention est de 
proposer un porte-cycle qui laisse libre la boule 
10 d'attelage. 

D'autres buts et avantages de la presente 
invention apparaitront au cours de la description qui va 
suivre, qui n'est donnee qu'a titre indicatif et qui n'a 
pas pour but de la limiter. 

15 La presente invention concerne un porte-cycle , 

destine a equiper un vehicule muni d'un dispositif 
d' attache de remorque, de caravane ou similaire presentant 
un crochet d'attelage a boule, caracterise par le fait 
qu'il comporte, au moins : 

20 - une plaque support, amovible par rapport au 

vehicule, apte a etre intercalee entre le dispositif 
d' attache de remorque de caravane ou similaire, et le 
crochet d'attelage, 

- un cadre amovible, articule et pliable, apte 
25 a maintenir au moins un cycle transversalement dans un plan 

sensiblement vertical, derriere le vehicule, presentant au 
moins deux bras, 

- des moyens de fixation par blocage en 
tenaille dudit cadre, lors du deploiement de ce dernier, 

30 sur ladite plaque support tel que ledit crochet d'attelage 
soit degage lorsgue le porte-cycle est installe sur le 
vehicule afin d ' autoriser simultanement 1 1 attelage d ' une 
remorque, caravane ou similaire. 

La presente invention sera mieux comprise a la 

35 lecture de la description qui va suivre accompagnee des 
dessins en annexe qui en font partie integrante. 

La figure 1 est une vue qui illustre la 
situation relative d'un porte-cycle conforme a 1' invention 
par rapport au vehicule et/ou remorque sur lequel il est 
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utilise. 




La figure 2 est une vue de face qui illustre un 
exemple de realisation d'un cadre du porte-cycle conforme a 
l f invention. 

5 La figure 3 est une vue de face qui illustre un 

exemple de realisation d'une plaque support du porte-cycle 
conforme a 1' invention. 

La figure 4 est une vue de cote de la plaque 
support representee a la figure 3 precedente. 

10 La figure 5 est une vue de cote du cadre 

represents a la figure 2. 

La presente invention concerne un porte-cycle 
apte a maintenir au moins un cycle trans versalement dans un 
plan sensiblement vertical, derriere un vehicule. 

15 Bien que plus particulierement destinee a 

equiper des vehicules munis d'un dispositif d'attelage de 
remorque, de caravane ou similaire, presentant un crochet 
d'attelage a boule, la presente invention n'est toutefois 
pas limitee a de telles applications et elle trouvera son 

20 utilisation sur tout type de vehicule et/ou remorque 
presentant, par exemple, un dispositif d' attache. 

La figure 1 montre un porte-cycle 1, conforme a 
1' invention, destine a equiper un vehicule et/ou remorque 
muni d'un dispositif d' attache 2 de remorque, de caravane 

25 ou similaire. Ce dernier presente, par exemple, un crochet 
3 d'attelage, notamment, a boule. 

Selon l f invention, le porte-cycle 1 comporte, 
au moins, une plaque support 4, amovible par rapport au 
vehicule, apte a etre intercalee entre le dispositif 

30 d' attache 2 de remorque, caravane ou similaire, et le 
crochet d'attelage 3. 

II comporte, egalement, un cadre 5 amovible, 
articule et pliable, apte a maintenir au moins un cycle 
transversalement dans un plan sensiblement vertical, 

35 derriere le vehicule. 

Comme represents a la figure 2, le cadre 5 
presente au moins deux bras 6. Ces derniers sont munis, par 
exemple, a leur extremite super ieure de potences 7 qui leur 
sont sensiblement perpendiculaires et sur lesquelles, comme 
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^^igure 1, le cycle est pose.^^ 



represents a lc 

Le cadre 5 etant articule et pliable, il est 
apte a occuper, par exemple, une position repliee et une 
position deployee. En position repliee, les bras 6 sont 
5 rapproches l'un de l f autre et presentent un encombrement 
minimum. Ainsi, apres utilisation, le cadre 5 peut etre 
range dans un espace reduit. En position deployee, il est 
apte, notamment pendant les trajets du vehicule, a 
supporter un cycle. 
10 Un avantage du porte-cycle conforme a 

l f invention est d'etre adapte a tous types de cycles : 
modeles feminins ou masculins, tout terrain, pour enfants 
ou autres. 

Suivant 1' exemple particulier de realisation 

15 represents a la figure 2, le cadre 5 est articule de telle 
maniere que les bras 6 restent symetriques, lors du pliage 
et/ou du depliage, par rapport a un plan mediateur repere 
8, sensiblement vertical. 

Selon 1' invention, le porte-cycle comprend 

20 egalement des moyens 9 de fixation par blocage en tenaille 
du cadre 5, lors du deploiement de ce dernier, sur la 
plaque support 4. Ainsi, le crochet d'attelage 3 a boule 
est degage lorsque le porte-cycle est installe sur le 
vehicule afin d'autoriser simultanement I'attelage d'une 

25 remorque, caravane ou similaire. 

Par blocage en tenaille, il faut comprendre 
qu'en ecartant les bras 6 du cadre 5, ces derniers exercent 
une pression sur la plaque support 4, la pression etant 
suffisante pour assurer le maintien stable du cadre 5 

30 deplie sur le vehicule. 

Comme representes aux figures 3 et .4, les 
moyens 9 de fixation par blocage en tenaille sont 
constitues par une saillie 10, prevue au niveau de la 
plaque support 4. 

35 Cette derniere presente egalement, notamment, 

au moins deux orifices 11 places en vis-a-vis d' orifices 
correspondants menages dans le dispositif d 1 attache 2 et le 
crochet d'attelage 3. Ces trois elements sont ainsi 
assujettis, par exemple, par 1' intermediaire de tiges 
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L^fc'ecrous places a 1' inter ie^^c 



filetees munielW ecrous places a 1 1 inter ie^Jdes orifices 
11. 

La saillie 10, se trouve, par exemple, sur la 
tranche superieure de la plaque support 4. La structure de 
5 cette derniere est renforcee, par exemple, par des arceaux 
14 soudes, d'une part, a la base de la plaque support 4 et, 
d' autre part, au niveau de la saillie 10. 

De plus, ladite plaque support 4 presente un 
deport 31, apte a permettre la fixation du cadre 5 derriere 

10 le pare-chocs d'un vehicule. Ce deport 31 est prevu entre 
la saillie et la base de la plaque support 4. 

Si l'on se reporte de nouveau a la figure 2, on 
constate que les moyens 9 de fixation par blocage en 
tenaille sont constitues, egalement, par un ensemble 

15 tenaille 12 constituant entre autres les bras 6 et 
comprenant des machoires 13. Ces dernieres sont prevues a 
1 ' extremite , par exemple inferieure, des bras 6. Elles sont 
aptes a cooperer avec la saillie 10. 

L' ensemble tenaille comprend egalement, par 

20 exemple, des moyens pour rapprocher les machoires 13 entre 
elles, lors du deploiement du cadre 5, et des moyens pour 
assurer une pression, representee par les f leches reperees 
15, desdites machoires 13 sur la saillie 10 lorsque le 
cadre 5 est en position deployee. 

25 Selon le mode particulier de realisation de 

l f invention represents, les moyens pour rapprocher les 
machoires 13 comprennent au moins deux barres 16 
d' articulation, pivotantes dans le plan defini par les bras 
6. 

30 Le mouvement pivotant est assure, d'une part, 

comme represents par les f leches reperees 17, autour de 
premiers axes 18, assujettis a chacun desdits bras 6. 
D' autre part, comme represents par la fleche reperee 19, 
les barres 16 d f articulation sont pivotantes l'une par 

3 5 rapport a 1' autre, autour d'un second axe 20. 

Selon 1' invention, les premiers axes 18 sont, 
par exemple, orthogonaux aux bras 6. Par ailleurs, le 
second axe 20 est assujetti a chacune des barres 
d' articulation 16 tandis que ces dernieres cooperent avec 
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les bras 6 




exemple , sensiblement 



m 



la moitie 



10 



15 



20 



25 



30 



superieure du cadre 5. 

Les moyens pour rapprocher les machoires 13 
comprennent, egalement, une troisieme articulation 21 , 23 
prevue sur chacun des bras 6, entre les premiers axes 18 et 
les machoires 13- Cette troisieme articulation permet, 
contrairement a la tenaille classique ou les machoires 
s'ecartent quand les bras s'ecartent, de rapprocher les 
machoires 13 quand les bras 6 s'ecartent. En effet, elle 
constitue un renvoi d' articulation autour duquel les bras 6 
pivotent selon les f leches reperees 22. 

Pour cela, la troisieme articulation comporte, 
par exemple, des troisiemes axes 21 qui sont relies entre 
eux, par exemple, par des plaquettes 23. 

Les premiers, seconds et troisiemes axes 18, 
20, 21 sont constitues, par exemple , d 1 une tige, notamment 
partiellement filetees cooper ant, notamment, avec un ecrou. 
Des rondelles permettant d'amortir 1 ? effet des vibrations 
pourront egalement etre prevues. 

Selon la figure 2, on peut remarquer que les 
premiers, seconds et troisiemes axes d' articulation 18, 20 
et 21 sont, par exemple, symetriques par rapport au plan 8, 
Plus precisement, le second axe 20 est prevu au niveau 
dudit plan 8. Ainsi, comme evoque plus haut, lors des 
operations de pliage et/ou de depliage, les bras 6 restent 
symetriques par rapport a ce merae plan 8. 

Selon un mode de realisation non represents, on 
peut prevoir un seul troisieme axe 21. Celui-ci est alors 
place entre les bras 6 qui presentent, au niveau de ce 
troisieme axe 21, une forme sensiblement incurvee telle 
que, par exemple, un V. 



machoires 13 sur la saillie 10 sont constitues, par 
exemple, par les barres d f articulation 16, aptes, lorsque 
lesdites barres 16 sont sensiblement dans le prolongement 
l'une de 1 ! autre, c^st-a-dire lorsque le porte-cycle est 
en position depliee, a definir un ecartement donne entre 
les machoires 13. Cet ecartement est defini de maniere a 
etre legerement inferieur aux dimensions de la saillie 10. 



Les moyens pour assurer une pression des 
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m egerement inferieure, il 



Pa^^^Legerement inferieure, il comprendre 
que les machoires 13 exercent une pression sur la saillie 
10 en restant dans la limite elastique des materiaux qui 
composent chacun de ces deux elements. Quant a la dimension 
5 de la saillie 10 concernee, il s'agit de la largeur prevue 
entre les machoires 13. 

Les moyens pour assurer une pression des 
machoires 13 sur la saillie 10 sont egalement constitues, 
notamment, par des moyens 24 de blocage en rotation des 

10 barres 16 lorsque celles-ci sont sensiblement dans le 
prolongement I'une de l f autre pour former un arc-boutement 
entre ces bras 6. Ces moyens 24 de blocage des barres 16 
sont constitues, par exemple, d'un coude 25 prevu a 
l'extremite de l'une des deux barres et cooperant, en 

15 butee, avec 1' autre. 

La longueur et 1 ' emplacement des plaquettes 23 
sont choisis de maniere a etre compatibles avec 
l'ecartement defini entre les machoires 13 lorsque le cadre 
5 est en position deployee. 

20 Si l'on se reporte de nouveau aux figures 3 et 

4, on constate que la saillie 10 presente, notamment, une 
forme quadrangulaire et plus precisement rectangulaire . 
Celle-ci permet, par exemple, de limiter les risques de 
rotation du cadre 5 lors des deplacements du vehicule. 

25 Par ailleurs, l'extremite des bras 6 munis des 

machoires 13 et la saillie 10 sont orientes, par exemple, 
sensiblement verticalement, la saillie 10 etant, notamment, 
placee dans le prolongement de la plaque support 4 et 
presentant une epaisseur sensiblement identique a cette 

30 derniere. 

Si l'on se reporte aux figures 2 et 5, on peut 
constater que les machoires 13 se presentent, notamment, 
sous la forme de cornieres 30 en U. Les machoires 13 etant 
placees, par exemple, sensiblement parallelement a la 
35 saillie 10, ces deux elements presentent ainsi des surfaces 
de contact plan, ce qui augmente leur coefficient de 
f rottement. 

De plus, la combinaison des plaquettes 23 et 
des machoires en U permet de faciliter le guidage du cadre 
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loiement sur la plaque suppose 



5 lors de son deploiement sur la plaque suppose 4. 

Comme represents, le porte-cycle 1 conforme a 
l f invention, comporte, en outre, par exemple, des moyens 26 
pour verrouiller le cadre en position deployee. II s'agit, 
5 par exemple, d'un orifice 27 debouchant a tr avers les deux 
barres d' articulation 16, dans lequel on peut placer, par 
exemple, un cadenas. 

Le porte-cycle 1 conforme a 1' invention 
comporte, en outre, notamment, des moyens 28 pour regler 
10 l'ecartement des machoires 13 en position deployee. lis 
sont constitues, par exemple, par une succession de 
lumieres 29 prevues au niveau de chacun des bras 6* 

Par ailleurs, le porte-cycle 1 conforme a 
1' invention est constitue, par exemple, d'un materiau 
15 metallique tel que, par exemple, de l'acier. Les potences 7 
presentent, par exemple, un manchon 31 en materiau moelleux 
et agrippant afin de faciliter la cooperation avec le cycle 
transports . 

L ! amplitude verticale du porte-cycle conforme a 
20 1' invention permet de tracter, par exemple, une remorque 
sans que le cycle ne touche le cadre de cette derniere, le 
cycle etant suspendu suffisamment haut par rapport audit 
cadre. Selon un exemple de realisation, la hauteur totale 
est de 1 m pour une largeur, entre l'extremite super ieure 
25 des bras, de 50 cm. 

Son montage est realise, a titre d' exemple, de 
la maniere suivante. La plaque support 4 est fixee sur le 
vehicule entre le dispositif d' attache 2 et le crochet 
d'attelage a boule 3. On place alors les machoires 13 du 
30 cadre 5, en position ecartee, en vis-a-vis de la saillie 
10. 

On ecarte ensuite les bras 6 en appuyant sur 
les barres d' articulation 16 selon la fleche reperee 19. 
Les machoires 13 se rapprochent et exercent une press ion 15 
35 sur la saillie 10. 

Le coude 25 de I'une des barres d f articulation 
16 arrive alors en butee avec 1' autre des barres et le 
cadre 5 est ainsi maintenu bloque. II suffit alors de 
placer un cycle sur les potences 7. 
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Na^fellement , d'autres raises e^^>euvre de la 

presente invention, a la portee de I'homme de l'art, 

auraient pu etre envisagees sans pour autant sortir du 
cadre de la presente demande. 
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REVENDI CATIONS 

1. Porte-cycle (1)/ destine a equiper un 
vehicule muni d'un dispositif (2) d 1 attache de remorque, de 
caravane ou similaire, presentant un crochet (3) d'attelage 

5 a boule, caracterise par le fait qu'il comporte au moins : 

- une plaque support ( 4 ) , amovible par rapport 
au vehicule, apte a etre intercalee entre le dispositif (2) 
d 1 attache de remorque, caravane ou similaire, et le crochet 
(3) d'attelage, 

10 - un cadre (5) amovible, articule et pliable , 

apte a maintenir au moins un cycle transversalement dans un 
plan sensiblement vertical, derriere le vehicule, 
presentant au moins deux bras ( 6 ) , 

- des moyens (9) de fixation par blocage en 
15 tenaille dudit cadre (5), lors du deploiement^ de ce 

dernier, sur ladite plaque support (4) tel que ledit 
crochet (3) d'attelage a boule soit degage lorsque le 
porte-cycle (1) est installe sur le vehicule afin 
d ! autoriser simultanement 1 ' attelage d 1 une remorque , 
20 caravane ou similaire. 

2. Porte-cycle suivant la revendication 1, 
caracterise par le fait que les moyens (9) de fixation par 
blocage en tenaille sont constitues par : 

- une saillie (10) prevue au niveau de la 
25 plaque support (4), 

- un ensemble tenaille (12) constituant entre 
autres les bras (6), et comprenant des machoires (13), 
prevues a 1 1 extremite desdits bras ( 6 ) , aptes a cooperer 
avec ladite saillie (10), des moyens pour rapprocher les 

30 machoires (13) entre elles, lors du deploiement du cadre 
(5), et des moyens pour assurer une pression (15) desdites 
machoires (13) sur ladite saillie (10) lorsque ledit cadre 
(5) est en position deployee. 

3. Porte-cycle suivant la revendication 2, 
35 caracterise par le fait que les moyens pour rapprocher les 

machoires (13) comprennent au moins deux barres (16) 
d f articulation, pivotantes, dans le plan defini par les 
bras (6), d'une part, autour de premiers axes (18) 
assujettis a chacun desdits bras (6) et, d' autre part, 
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D^^t a 1' autre, autour d'un r 



l'une par rappGrt a 1 T autre, autour d'un 3^P>nd axe (20) 
assujetti a chacune d'elles ainsi que d'une troisieme 
articulation (21, 23) prevue sur chacun desdits bras (6)/ 
entre lesdits premiers axes (18) et lesdites machoires 
5 (13), reliees entre elles. 

4. Porte-cycle selon la revendication 3, 
caracterise par le fait que les moyens pour assurer une 
pression des machoires (13) sur la saillie (10) sont 
constitues par lesdites barres d' articulation (16), aptes, 

10 lorsque lesdites barres (16) sont sensiblement dans le 
prolongement l'une de 1' autre, a definir un ecartement 
donne entre les machoires (13), ledit ecartement etant 
legerement inferieur aux dimensions de la saillie (10), et 
par des moyens (24) de blocage en rotation desdites barres 

15 (16) dans ladite position* 

5. Porte-cycle suivant la revendication 2, 
caracterise par le fait que la saillie (10) presente une 
forme quadrangulaire. 

6. Porte-cycle suivant la revendication 2, 
20 caracterise par le fait que les machoires (13) se 

presentent sous la forme de cornieres en U. 

7. Porte-cycle suivant la revendication 6, 
caracterise par le fait qu'il comporte des moyens de 
guidage du cadre ( 5 ) , lors de son deploiement sur la plaque 

25 support (4), constitues par la corabinaison des cornieres en 
U et de plaquettes (23). 

8. Porte-cycle suivant la revendication 3, 
caracterise par le fait qu'il comporte, en outre, des 
moyens (26) pour verrouiller le cadre en position deployee. 

30 9. Porte-cycle suivant la revendication 7, 

caracterise par le fait que les moyens (26) pour 
verrouiller sont constitues par un orifice (27), debouchant 
a tr avers les deux barres (16) d' articulation, apte a 
cooperer avec un cadenas. 

35 10. Porte-cycle suivant la revendication 4, 

caracterise par le fait qu'il comporte, en outre, des 
moyens (28) pour regler 1' ecartement des machoires (13) en 
position deployee. 
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